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~Die Einnahmen der europdischen Bahnen in den
Jahren 1861 und 1862.

Die tiglich’ wachsende Ausdehnung der Eisenbahnen |
and ‘ihre zunehmende Bedeutung fiir die grossen’ volks- |
svirthschaftlichen Interessen, erhtht auch die 'Wichtigkeit
‘der darauf bezfiglichen statistischen Arbeiten.

Bisher wurde der Nutzen und die Tragweite statisti- |
schér Studien tber das Eisenbahnwesen im Auslande weit |
mehr gewiirdigt und anerkannt, als bei uns in Oestereick, |
daher wir denn naturgemiiss dem Auslande 'eine bei
“Weitem reichhaltigere Anzahl interessanter Arbeiten im
Fache der Eisenbahnstatistik verdanken. L

Kine dieser letzteren, welche uns erst kiirzlich aus dem
statistischen Bureau des franzosischen Handelsministeriums
zugekommen, behandelt insbesondere die Einnahmen der
simmtlichén europiischen Bahnen wihrend 'der Betriebs-
jahre 1861 und 1862, und bietet nicht allein fiir spezifisch
technische, sondern auch fiir weitere, zumal finanzielle
Kreise so viel Wissenswerthes, dass wir es fiir entspre-
chend halten, im Nachstehenden' das ‘Interessanteste der-
selben wiederzugeben.

Die erwihnte Publikation beginnt mit folgendem
Vorwort:

»DasStudium der allmiligen Entwicklung der Eisen-
bahnen ist nicht allein vom Standpunkte der Zivilisation
und der Beziehungen, welche durch diese Transportwege
zwischen den verschiedenen Nationen hergestellt und er-
leichtert werden, von grosstem Interesse; es wird auch
dadurch, dass es die Bewerthung der Konsequenzen jener
Entwicklupg durch einen Hinblick auf die finanziellen
Resultate des Betriebes erméglicht, von unmittelbarstem
Nutzen, «

»Der bedeutende Betrag der gegenwiirtig in den Ei-
seribahn - Unternehmungen engagirten Kapitalien repri-
sentirt in der That einen sehr namhaften Theil des Gffent-
lichen Vermogens, daher denn die Wichtigkeit begreif-
lich ist, ‘welche sich an die Feststellung der: beziiglichen
Ertrignisse kniipft.«

»Andererseits haben diese, meist der Privat-Industrie

anvertrauten Unternehmungen beinahe immer fremdes

Kapital'in Anspruch genommen, wodurch sich “denn eine
Gemeinschaft der Interessen seitens jener Nationen gebil-
det hat, welche die Kapitalien herbeigeschafft haben.“

Aus dieser Sachlage- erklirt. sich das Interesse eines
Schriftstiickes, welches gestattet, aus. den in ' einer iiber-
sichtlichen Weise fiir die einzelnen Staaten Europas zu-
sammengestellten Einnahmen ' den 'relativen Werth der
erzieltén Ergebnisse zu-beurtheilen.

In'Frankreich war die"offentliche’ Verwaltung seit
1858 bemiiht, die zur Abfassung eines solchen Dokumen-
tes erforderlichen Daten zu sammeln:

Schon die im Jahre 1862 veroffentlichte Arbeit,
welche die Einnahmen der europiischen Bahnen in den
Jahren 1860'und 1861 — 'wenn auch in noch nicht voll-
stindiger Weise — ersichtlich machte, ermiglichte es,
durch die Wichtigkeit des dargebotenen Materials, zu
niitzlichen Folgerungen zu gelangen.

Die  freundliche 'Aufnahme, welcher sich die er-
wiithnte Publikation zu erfreuen hatte; veranlasste 'zu ' er-
neuten Anstrengungen, um sich in den Besitzjener Daten
zu bringen, welche in der Arbeit: vom: Jahre 1862/ noch
mangelten. Beis Priifung dieser Vorlage wird man sich
iiberzeugen, dass die Mehrzahl jener Liicken ausgefiillt
wurden; dies-gilt ganz besonders von den verschiedenen
Staaten Deutschlands, von ‘Belgien, ferner von :Italien,
welches heute die toskanischen und romischen  Bahnen
in sich fasst, von Portugal und endlich .von Russland.

Auch war es moglich geworden, “diese Studie durch
Angaben iiber die schwedischen und' tiirkischen Bahnen
zu' bereichern. :

Die vergleichsweisen Einnahmen von 1861 und 1862,
welche den Gegenstand dieses Schriftstiickes bilden, sind
nunmehr so vollstindig als moglich zusammengestellt, und
wenn deren Verdffentlichung einigermassen verzdgert
wurde, so moge dies durch die Schwierigkeiten erklirt
sein, welche mit der Abfassung einer derartigen Arbeit
— ‘deren' wesentlichste Bedingung Genauigkeit ist —
iiberhaupt und insbesondere dadurch verbunden sind,
dass die aus den verschiedensten Quellen zu schopfenden
Angaben gleichzeitig in den mannigfachsten Formen er-
scheinen, und gleichwohl simmitlich in einem und dem-
selben Rahmen gebracht werden miissen.
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Gesammtlinge der im Betriebe befindlichen
Bahnen.
Die Gesammtheit der im Betriebe befindlichen euro-
piiischen Bahnen repriisentirt
mit Ende 1862 eine Linge von
Die Gesammtlinge am Ende
des Jahres 1861 war
Die Vergrosserung im Jahre
1862 betrigt daher 8649 Kilometer.
Diese Zunahme rithrt von der Erffnung verschiede-
ner Linien oder- Strecken her, deren Ausdehnung sich,
wie folgt, vertheilt:

. 61,719 Kilometer,

. 56.070 -,

Anzahl | Lingen

Staaten der | (Kilome-|
[Strecken |  ter)

Einnahmen.

Die G iffer dev Einnal @mmtlicher euro-
piischer Bahnen beliuft sich auf 2.000,135.907 Francs,
und zwar:

Einnahmen der durch den pr. Kilometer
Staat betriebenen Bahnen 288,584 452 Fr. 31.310 Fr.
Einnahmen der
Privat- Bahnen

1711,551.485 ,  35.663 ,

Zusammen .und
durchschnittlich . 2.000,135.907 Fr. 34.962 Fr.

Im Jahre 1861 waren die Ergebnisse:

pr. Kilometer
. 264,928.423 Fr. 30.147 Fr.
1.636,307.364 , 37538

Der Staatsbahnen .
4 Privatbahnen

Zusammen und

Qesterreich 235
Preussen 167
56
Hannover 4 m
Wiirtemberg 53
Sachsen (Konigreich) 31
Grossherzogthiimer, Herzogthiimer etc. . 198

Zusammen fir Deutschland
Belgien
Dinemark
Spanien
Frankreich
Grossbritannien und Irland
Holland Siln o
Italien und Pipstliche Staaten . .
Portugal . . .
Russland . . .
Schweden uud Norwegen . . - - -
Schweiz

durchschnittlich 1.901,235.787 Fr. 36.298 Fr.
Aus dem Zusammenhalte dieser Ziffern ergibt sich
eine Differenz, welche fiir die Gesammtheit der Einnahmen
beider Jahre 98,900.120 Francs zu Gunsten des Jahres
1862 betriigt und sich, wie folgt, vertheilt:
Fiir die Einnahmen des Staates .. 23,686.029 Fr.
der Gesellschaften . 75,244.091 ,,
Summe wie oben 98,900.120 Fr.

Riicksichtlich der Einnah er Kilometer wird
man bemerken, dass sich dieselben im letzteren Jahre bei
den durch den Staat betriebenen Bahnen um 1163 Francs,
oder um 3 Franes 86 Cent. pr. 9/ erhoht, dagegen bei
den durch die Gesellschaften betriebenen um 1875 Francs,
oder 4 Frances 99 Cent. pr. 9/, vermindert haben, dass
endlich die durchschnittliche Einnahme im Jahre 1862
um 1336 Francs, oder um 3 Francs 68 Cent. per /o ge-
ringer wurde.

Gteht man von den allgemeinen Resultaten zur Ge-
iammf‘)_niit der einzelnen iiber, so findet man vorerst, dass

W0 »

Zusammen fiir Europa

Arten des Betriebes.

Vom Standpunkte des Betriebes sind fiir die Eisen-
bahnen der verschiedenen Staaten Europas nachstehende
Fille zu unterscheiden:

Betrieb des g anzeln Bahnnetzes durch den Staat:
Hannover, Wiirtemberg, Baden, Braunschweig, Anhalt'sche
Herzogthiimer.

Betrieb eines Theiles des Bahnnetzes durch den
Staat: Preussen, Baiern, Sachsen (Konigreich), Hessen,
Darmstadt, Hessen-Cassel, Belgien, Ltalien und Pipstliche
Staaten, Portugal, Russland, Schweden und Norwegen.

Betrieb des ganzen Babnnetzes durch Gesell-
schaften: Oesterreich, Mecklenburg, Sichsische Her-
zogthiimer, Nassau, freie Stidte, Dinemark, Spanien,
Frankreich, Grossbritannien und Irland, Holland,
Schweiz, Tiirkei.

Diese Verschiedenheit in der Betriebsart hat die
Beibehaltung der schon fiir die friihere Arbeit beobachte
ten Massregel, die Einnahmen der vom Staate betriebe-
nen Bahnen von jener der Gesellschaften zu trennen, er-
forderlich gemacht. Der Betrieb der im Jahre 1862 in
Verkehr gestandenen Bahnen vertheilt sich, wie folgt:

Auf Staaten . . .. . 10.444 Kilometer.
» Gesellschaften . 51.275 &

G inge . 61.719 Kil

g der kilometrischen Einnah wiihrend des
Jahres 1862 die verschiedenen Staaten Europas, wie

‘| folgt, gereiht werden miissen :

pr. Kilometer
Frankreich . . 45781 Fr.

Grossbritannien und Irland . . . . . . 40417
Konigreich Sachsen . . . . . .. | | 37152
Oesterraich: . .o v aroiie oo atooe oot 93008
Preussentc i, P cPTENE SR ST iR an g K
Bplgie wiqs swridasd spaiisdid i ah aadt w2942
'Wiirtemberg' =, . oS . 27.068
Grossherzogthiimer, Herzogthiimer otc. . 26.423 :
Raggland 30k 220G 0eie, oy ol sdning 4%
O B B S i DM D R
b2 VT TN 2 SR e SRR B S e e s 1
Italien und P ipstliche Staaten . . , , . 22070
Baierni) . oifs Lise Aoildeihl o0 die, devut . 24187
Bpanien ¢ (0t A TELEI 2als 1 o0 Tl Bk 966
Sehein o v s sl SR e I
DhReark . o e s
Bortngal:, e g st SRS G ST T 0]
ek oi: sl aan 25 i s ity 5.028
Schweden und Norwegen . . . . . . . 4383
(Schluss folgt.)

SRR =

Die Waagbrilcke bei Tornocz.

K, Die k. k. priv. osterr. Staatseisenbahn - Gesell-
schaft hat nunmehr die letste ihrer drei grosseren Fluss-
iibersetzungen auf der Bahnstrecke nach Pest aus holzer-
nem Provisorium in definitiven Bau umgestaltet. Eipel-
und Granbriicke waren 1859 als wiirdige Monumental-
bauten dem Verkehre iibergeben, die definitive Briicke

hond 1

der bevor ersten Er einer neuen Holz-
briicke zugeschlagen, und diese Summe musste mit den
Erstellungs- und jihrlichen Erhaltungskosten einer defini-
tiven Briicke verglichen werden, wenn man klar sehen
wollte, ob der scheinbar billigere Modus auch wirklich
Skonomisch sei.

Es ergab sich, dass die hoheren Herstellungskosten
der definitiven — aber aus den spiiter zur Erdrterung
kommenden Motiven verkiirzten — Briicke mit Zinsen

1

und jihrlichen Ert kosten in einem Zeitraume von

iiber die Waag wurde am 4. D ber d. J. k
nell erprobt. und etliche Tage spiiter durch den Sepa-
rat-Hofzug Sr. Majestiit des Kaisers, welcher mit seinem
Gefolge nach Pest-Ofen zog, sein Reich in definitive For-
men zu giessen; eingeweiht und ervffnet,

Die Staatseisenbahn - Gesellschaft hat mit diesem
letaton Umbau ihrerseits ihre Bahn in Ungarn definitiv
geregelt, und’ wenn wir weiter nichts dartiber konstati-
ren wollen, so hat sie hiedurch so manchem ihrer unter
dem Drucke schwerer Verantwortlichkeit stehenden Be-
amten das Herz wesentlich erleichtert. Solche Herzer-
leichterung, mége sie dem ganzen Oesterreich werden!

Einspurig erbaute holzerne Briicken ergeben auf
die Liinge der Zeit eine Menge Inkonvenienzen, die man
praktisch mit durchlebt haben muss, um sie so recht zu
begreifen. Alle Reparaturen und partiellen Auswechslun-
gen miissen in den Zeitintervallen zwischen den verkeh-
renden Ziigen vorgenommen werden. Sind die Joche faul
und schadhaft geworden, so gibt es keine Iilfe, wenn der
Verkehr nicht unterbrochen werden soll, als unter Belas-
sung des alten Joches neue Pilotenreihen danebenhin zu
schlagen, Sind dann auch diese wiederum schadhaft ge-
worden, was der defekten Nachbarschaft halber um so
sehnéller geschieht, so sind abermals neue Pilotenreihen
hinzuzufiigen. Solcher Weise waren die Joche der grovi-
sorischen Waagbriicke zu einer achtfachen Pfahlreihe
angewachsen, wodurch bei ihrer grosseren Breitenausdeh-
nung, als steinerne Pfeiler sie bediirften, und bei der ge-
ringeren Entfernung der Joche von einander, dem Durch-
flussprofil bereits- erheblicher Eintrag gethan und der
‘Waagfluss ofters zu bedrohlicher Haltung provozirt wor-
den war. Auch der Waagfluss wird sich wohl fiihlen,
nunmehr von dem beengenden Joche befreit zu sein. Bei
diesem definitiven Arrangement war der Ausgleich so-
mit gegenseitig. Mochte es als gite Vorbedeutung gelten
konnen!

Dem Neubau der definitiven Waagbriicke lagen die
umfassendsten Vorstudien zu Grunde, und es ist vielleicht
gerade im gegenwiirtigen Momente nicht uninteressant,
einen Blick auf dieselben zu werfen. Man erhilt ein Bild
griindlicher und gewissenhaft sorgfiltiger Gebarung,
und sicht auch an der geringen Bausumme den Nutzen
bewihrt, den alle solehe vorgingigen Studien und
Miihen abwerfen.

Man konnte, nachdem die alte provisorische Briicke
an dem Punkte angelangt war, wo man mit der Erbreite-
rung der Joche, tiberhaupt mit der Erhaltung der Briicke
in partibus fiiglich nicht mehr weiter gehen durfte, eine
neue Holzbriicke neben die alte erbauen, letztere entfer-
nen und seinerzeit, d. i. erfahrungsgemiss nach zehn
Jahren, wieder an Stelle der alten eine neue bauen
und so fort, und konnte so ein Erhaltungscistem einfiih-
ren iihnlich demjenigen bei den Donaubriicken der Kai-
ser Ferdinands-Nordbahn, Der giinzliche Neubau einer
Briicke alle zehn Jahre, die inzwischen fallenden Konser-
virungskosten per Jahr mussten kapitalisivt dem Werthe

dreissig Jahren gerade auf gleiche Hthe angewachsen
sein wiirden, wie die geringeren Herstellungskosten der
Holzbriicke mit Zinsen und Zuwachs an jibrlichen und in
Perioden von zehn Jahren wiederkehrenden Erhaltungs-
und Umbaukosten; es ergab sich ferner, dass, wenn man
die Gesammtauslage wihrend der neunzigjshrigen Kon-
zessionsdauer der Gesellschaft in beiden Fillen auf den
Werth von heute zuriickfiihrt, im verglichenen Werth von
heute eine Differenz entsteht von beildufig 100.000 fl. zu
Grunsten der definitiven Briicke.

Der Bau einer definitiven im Oberbau eingeleisigen
Briicke, mit Pfeilern in der Linge fiir zwei Geleise, war
daher beschlossen.

Fiir die Verfassung des Planes der definitiven Briicke
waren, wie schon gesagt, Studien und Messungen voran-
gegangen, welche sich bezogen auf:

1. Die Frage der Durchflussiffnung, abhiingig von
der Wassermenge beim hochsten Wasserstande;

2. die Frage der Disposition der Briicke nach Kon-
struktionsart, nach Zahl der Oeffnungen und nach Spann-
weiten, abhiingig zumeist von der Hohenlage der gchie-
nen iiber dem Hochwasserniveau;

3. die Frage der Fundirungsart der Briicke, abhan-
gig von der Beschaffenheit der Flusssohle als Baugrundes.

Ad. 1. Die Wien-Pester Eisenbahn iiberschreitet die
Waag 31/, Meilen oberhalb deren Einmiindung in die
Donau, da, wo die Waag bereits in lingerem Laufe, von
beiliufig 10 Meilen, die oberungarische Ebene durchzo-
gen hat, Bis zu ihrer Einmiindung in die Donau bleibt die
Waag in dieser noch weit iiber das Gebiet der Waag hin-
ausreichenden Ebene. Wie leicht begreiflich, ist hier der
Ueberschwemmungsrayon der Waag ein nach Geviert-
meilen zihlender, und ist in seiner Ausdehnung ausser
von dem eigenen Wasserstande noch von dem Wasser-
stande der Donau beeinflusst, deren Hochwiisser die Waag
zuriickdringen und aufstauen,

Die ausgedehnten Lindereien vor den &fters im
Jahre drohend Jebersck gen zu beschiitzen,
war es daher nothwendig, die Waag einzudimmen. Solche
Dimme begleiten auch die Waag in ihrem Laufe durch
die Ebene, aber in wechselnder Entfernung von einander
ohne Ordnung und Plan, wie sie eben aus der biuerli-
chen Iand der Umwohner hervorgegangen sind. Es trifft
sich, dass diese Dimme in der Umgebung der Briicke
am weitesten von einander entfernt sind, und zwar bis zu
3180 Distanz, wihrend gleichwohl wenig unterhalb der
Briicke, circa 1000 davon entfernt, dieselben Dimme sich
auf 840 Distanz einander nithern. Die der Distanz der Démme
sich nahezu anpassende provisorische Briicke iibersetzt
daher ausser dem eigentlichen Fluss auch noch links und
rechts ein, gewdhnlich trock Vorland, das rechtsuferig
mit Biumen bewachsen, linksuferig eine schtne griine
Hutweide ist,

Letztere namentlich hat eine solche Hghenlage, dass
nur die hochsten Wasserstinde sie in geringer Wasser-

>
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héhe iiberfluthen, und dass, wie auch die Gegensh‘i}mun-“ndem ein freier Abstand der Konstruktionsunterkante von
gen, die man daselbst bei Ueberfluthung. beobachtgn,b/“ iiber dem Hochwasser belassen wird, eine Konstruk-
kann, beweisen, auf dieser Seite des Flussprofiles wenig | tionshohe der Tragwinde iiber Abzug der Hohe, welche
zur Abfibrung der Hochwiisser beigetragen wird. Dass| Querschwellen und Schienen einnehmen, zuliissig im Aus-
man die definitive Briicke kiirzer bauen diirfte, lag auf| masse von 9, und ergibt sich aus dem angemessenen Ver-

der Hand; ebenso wusste man aber aus fritheren Verhand-
lungen zu gleichem Zwecke zwischen der Staatsverwal
tung und den Adjacenten, dass von letzterer Seite der ent-
schiedenste Widerspruech gegen Verkiirzung der Briicke
und Niherriickung der Dimme erhoben werden wiirde.

Um daher eine sichere Basis zu schaffen, wurden
ober- und unterhalb der Briicke in genau erhobenen
und abgesteckten, unter sich und zum Briickenpegel ein-
gemessenen Profilen, Gefillsmessungen und namentlich
von Klafter zu Klafter nach der Flussbreite Geschwin-
digkeitsmessungen mittelst Woltmann'scher Fliigel vor-
genommen, Es gliickte, unter die wiederholten Messun-
gen auch solche bei einem Hochwasserstande von 15.;
iiber Null des Pegels einzubeziehen, der von dem hichst-
bekannten Hochwasser der Waag — 18.;* iiber Null —
nicht allzuviel differirt. Aus den bei 15.;' Wa and
gemessenen Einzelgeschwindigkeiten an der Oberfliche
wurde eine mittlere ‘Geschwindigkeit von 8.,/ in der
Sekunde, und bei dem unter dem Wasserstande 15’
8468.595 []' messenden Querprofil des Flusses eine Wasser-
menge von 29.103.s,; Kubik-Fuss per Sekunde berech-
net. Das gleiche Querprofil der Waag fithrt nach der Be-
rechnung unter einem Hochwasserstande von 18;° bei
einer mittleren Geschwindigkeit von 3.5,' 43.091 Kubik-
Fuss per Sekunde ab. (Unter der Staatsverwaltung,
ehemaliger k. k. Zentral-Direktion fiir Eisenbahnbau, war
fiir den Hochwasserstand von 18 iiber Null die Wasser-
menge von 40.000 Kubik-Fuss per Sekundo erhoben wor-
den.) Die Wassermenge 43.091 Kubik-Fuss dividirt durch
das Quadratilichenmaass des Flussprofiles an der Stelle
der kiinftigen Briicke beim Hochwasserstande 18.;' iiber
Null, 14.362 ], ergibt hier eine mittlere Geschwindig-
keit von 3'. Diese Stelle liegt oberhalb der bestehenden
Holzbriicke, genau in der Achse der Bahn, wihrend die
dermalige Holzbriicke eine Ausweichung von der Bahn-
richtung bildet.

Nunmehr kamen die Aenderungen zu untersuchen,
welche durch den Einbau einer Briicke in den Stri-
mungsverhiltnissen hervorgerufen wiirden. Das dortige
Flussprofil, durch den Einbau der Briicke auf 760° Ge-
sammtdurchflussweite reduzirt, wiirde die Hochwasser-
menge mit der Geschwindigkeit von 4., per Sekunde
abfithren, ohne dass der durch die Briicke hervorgebrachte
Stau mehr als 0., betragen wiirde. Der vermehrten
Geschwindigkeit entspriche aber eine Vertiefung des
Flussbettes durch Wegspiilung des sandigen Grundes. Be-
triige diese z, B. nur verglichen 2/, so wiirde sich die Ge-
schwindigkeit des Wassers auf 3.4, per Sekunde und der
Aufstan auf (., ‘reduziren. Fasst man jedoch den tief hinab
aus leichtem Sand bestehenden Flussgrund in’s Auge, so
wird einleuchtend, dass auf eine bedeutendere Austiefung
des Grundes, auf eine abermalige Herabminderung der
Geschwindigkeit und Verringerung des Staues bis zam
Verschwinden mit Bestimmtheit gerechnet werden konnte.
Die Gesammtlichtweite der definitiven Briicke war sohin
mit 760 als vollkommen geniigend erkannt.

Ad. 2. Die Héhe der Nivellette iiber dem Hochwasser
liess eine Disposition der Briicke zu, bei welcher die Schie-
nenbahn iiber einer eisernen Balkenkonstruktion auf
legten Querschwellen ruhen konnte, erfahrungsgemiss
billigste Anordnung einer stabilen Briicke. Es ist hiebei,

hiltniss von Konstruktionshihe zur Spannweite, cirea 1/;0,
eine lichte Maximaldistanz der Pfeiler von 95, und bei der
fiir die durchfliessende Hochwassermenge erforderlichen
freien Breite des Durchflussprofiles von 760* eine Anzahl
von ¥ = 8 Oeffoungen. Bei der Maximalhthe der aus
Stein beantragten Pfeiler von 231/, und dem Umstande,
dass diese einem vertikalen Druck von 10.690 Zentner
Konstruktionslast und 2310 Zentner zufilliger Last, zu-
sammen 13.000 Zentner unterworfen sind, erschien eine
Dicke von 7' als vollkommen geniigend, Die ganze Linge
der Briicke von Widerlager zu Widerlager wire somit
7607 4 7 >< 7' = 809'. Die alte provisorische Briicke ist
lang 1516",

Dass iibrigens diese Disposition der Briicke bei den
vorwaltenden Stromverhiltnissen wirklich die billigste
sei, wurde noch iiberdiess durch Entwiirfe einiger Vari-
anten mit gleichen und grésseren Spannweiten, aber unter
Verlegung der Schienenbahn inmitten der Tragwinde auf
deren unterliegende Quertriiger erhirtet.

Ad. 3, Um Kenntniss von der Beschaffenheit des Un-
tergrundes behufs Bestimmung der Fundirungsart zu ge-
winnen, wurden an mehreren Punkten des Flussprofiles an
Stelle der kiinftigen Briicke Bohrungen vorgenommen.
Durch dieselben war cin sandiger Grund nachgewiesen bis
zu der Tiefe von 81/, in welcher Tiefe reiner Tegel folgt.
Beide Bodenarten waren so beschaffen, dass sie die Last
des Baues ohne Pilotage hiitten tragen konnen. Gleichwohl

ie | bei den Flusspfeilern, die Béton

ward, da hiefir mehrfache andere Griinde sprechen, eine
Grandpil und Umgebung durch S iinde in Aus-
sicht genommen. Um Anzahl und Einrammungstiefe der
Grundpiloten bestimmen zu kinnen, wurden Probepiloten
geschlagen. Bei circa 30' Eindringungstiefe des Pfahles war
dasKriechen desselben unter einer Hitze vonzehn Schligen
des 23 Zentner schweren, 12 hoch fallenden Rammklotzes
0.552', Was einer moglichen Belastung des Pfahles von 536
Zentnern bei zehnfacher Sicherheit entspricht. kin Pfeiler
hatte demnach, um die Gesammtlast von 13.000 Zentnern
ausschliesslich mittelst der Pilotage zu tragen, 36 Piloten
auf 30' Tiefe eingerammt zu eri:alten. Man wollte die
cigene Widerstandsfihigkeit des iiberdiess durch die Pilo-
tage verdichteten Grundes lediglich als Ucberschuss von
Sicherheit betrachten. Innerhalb der Spuntwinde, die im
cigentlichen. Fluss #u Fangdimmen verdoppels werden
sollten, war Bétonschiittung beantragt. Die Hohenlagen,
der Soble sowah, als der Oberkanto des Bétonksrpers
wurden fiir die verschiedenen Pfei em Flussprofil
wechselnd bestimmt, wozu die Natur des Flusses, der wie
die meisten Flisse der Ebenen Ungarns ein stabiler,
seinen Lauf nie indernder ist, ebenso berechtigte, wie die‘
projektirte Lichtung dor einstigen Rektifikation. . dos
Waagflusses in der Umgebung der Briicke, Die Sohle des
Bétons liegt bei beiden Landpfeilern 1/ unter der Null-
punktsebene des Pegels, bei den zwei ersten Mittelpfei-
lern rechten Ufers und dem achten Pfeiler 6 unter Null
bei dem dritten Pleilor 10', hei den vier oigantlichen
Flusspfeilern, dem vierten, fiinften, sechsten und siebenten
Pfeiler 15.;" unter Null.

Die Mauerung beginnt bei den Landpfeilern 51/, i
Null, bei allen iibrigen Pfeilern bei Nu]].Pl)ie Fang/c?'zil:l::
dehen bei den iibri-
gen Mittelpfeilern wurden nur bis zur Hohe des Mittel-

wasserstandes aufgefiihrt, Jeder Pfeiler erhielt noch zum gebra'cht wu?defﬁ,
Schutz vor Unterwaschung einen.Steinwurf halb. | ginzlich h
Sémmtliche Bruchsteine, Wurfsteine, Bétonstei
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ne hatte getadenuf diesen G

mindestens bei solider Bauausfithrung

seien, hat sich bei den ausfiihrlichen,
d g

Pro-

sich die Gesellschaft
selbst zu liefern vorbe-
halten, da sie taugli-
ches Material in einem
Felseneinschnitt der
Bahn bei Pressburg zur

- Verfiigung hatte, durch

dessen Grewinnung man
lediglich der Erbreite-
rung der Bahn fir die
dereinstige Doppelspur
vorarbeitete. Die Eisen-
konstruktion iiber die
acht Oeffnungen von 95
Spannweite (siche F. 1
u, 2) wurde im Weite-
ren so disponirt, dass
in einzelnen Gruppen
kontinuirliche Triiger
gebildet wurden., Zwei
solche Gruppen reichen
kontinuirlich iber drei
Oeffnungen, eine solche
iiber zwei Oeffnungen.
Die  materialskonomi-
schenVortheile der Kon-
tinuitit sind bekannt,
und dass die Bedenken,
welche von Seiten nord-
deutscher  Ingenieure
gegen die Kontinuitit

der Triiger in den Referaten iiber die techni
fragen desVereines deut E

ben der Waagbriicke am

4. Dezember neuer-
dings auf’s Klarste ge-
zeigt.

Die Konstruktionen
sind der ausfiithrlichsten
Berechnung  fiir alle

verschiedenen Bela-
stungsarten unterzogen
worden; ihre Quer-
schnitte sind je nach
den sich ergebenden
Maximalmomenten un-
ter  Kinhaltung einer
sechsfachen - Sicherheit
bestimmt., Die Gitter.
streben sind in der be-
wiihrten Walzform der
Ruppert'schen soge-
nannten Hohlstibe mit,
durch einfache Verstel-
lung der Walsen er-
reichter, wechselnder
Fleischdicke, um der
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wid hen zu kénnen
sie sind ausserdem in

der Neigung und Entfernung gestellt, um tiber
Pfeilern, wo sie den bedeutendsten vertikalen Schub-
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kriiffen Stand zu halten haben, eine gréssere Zahl der-
selben bei giinstigerer Neigung konzentriren zu kénnen.
(Siehe Figur 1 und 2.) Da die Zu- und Abnahme der
Neigung der Streben von 45 Grad bis circa 60 Grad
und _ihrer Distanz nach mathematischen Reihen geordnet
ist; da die Haufung und Steilerstellung der Streben
immer da eintritt, wo sie wirklich erforderlich, und wo
auch von dem Gefiihle des Beschauers das sichtliche Her-
vortreten einer grosseren Widerstandsleistung verlangt
wird; da die Ruppert'schen Hohlstibe in ihrer rund
hervortretenden Form an und fir sich den Widerstand
gegen Druck trefflich charakterisiren, so ist in solcher
Disposition eine echt dsthetische Wirkung erzielt, welche
durch die rhythmische Untertheilung der langgestreckten
Gitterbriicke durch gusseiserne Abstrebungen auf den
Pfeilern in angenehmster Weise erhght wird
(Schluss folgt.)

Vereins-Nachrichten.

1. Wiener Bauhiitte.
8. (Wochenversammlung am 9. Dezember.) Herr Pro-
fessor Fr. Schmidt bespricht die Entwicklung der Renais-
sance in Deutschland.

Ruprecht im gothischen Stile, der' zweite wnd ' dritte Theil unter
italienischem und franzosischem  Binflusse im Renaissancestile.

Bemerkenswerth sind nocki: der schine Brunnen' in' Mainz, 1503
pusgefiihrt, und das alte Schloss in Stuttgart,

Nach den Wirren und Grieln des hrigen Krieges
horte die Kunst auf Gemeingut der Nation zu sein; es war nicht
der Geist des Volkes, sondern die Erzeugung der firstlichen Hofe
und des Resi bens, welche in Nachbildung franzdsischer Sitte,
den Zopf mach Dentschland gebracht.

Durch sein Material begiinstigt, leistete Dresden in dieser
Zeit Bemerkenswerthes, so dass sich sein Stein den Namen ,Zopt-
material errungen.

Aber was so weit gegen die Sinnesrichtung des Volkes ver-
stosst, konnte natiirlich keinen Bestand haben, und der Deutsche
kohrte hald zuriick zu ernsterem Schaffen.

Und so sehen wir gegenwirtig ein Ringen nach Besserem, das
die Einen in der Verarbeitung mittelalterlicher, die Anderen in der
Verwendung der Renaissance-Formen zu erreichen hoffen.

Reduer glaubt jedoch, dass durch ein Studium von Bauwerken
wie das Heidelberger Schloss oder das Pariser Louvre, nicht die
gehorige Grundlage fir verwendbare Formen gefunden werden
diirfte. Er wiederhole es, dass nur durch Verbindung der Konstruk-
fonsweise und der sse der Gegenwart mit dem Urquell
der Formen ,der klassischen Kunst,“ eine wahrhaft gute Renais-
sance geschaffen werden konne.

2. Nieder-dsterreichischer Gewerbe-Verein.

(Die General-Versammlung am 12. Deze mbe _r) erhielt
durch die Erschei des Herrn Isminist Freiherrn v.
Wiillerstorf ein besonderes Interesse. Die ihm von der Ver-

Redner wirft seine Blicke zuriick in die Zeit des Mi
und entwickelt, wie massgebend in d der Charakter
des Volkes und die Beschaffenheit des Materiales auf die Bauweise
einwirkten.

Der strenge logische Sinn der Deutschen, bei welchen das
Gefiihl fir Recht und Unrecht, Freiheit und Wahrheit schiirfer, als
bei ‘irgend einem _europiischen Vo rhanden ist, hat in
Verbindung mit dem individuellen Unabhiingigkeitsgefihle, die mit-
telalterliche Bauweise in ihrer ganzen niichternen und logischen
Strenge bis zur hochsten Stufe der Vollendung ausgebildet.

Vou wesentlichem Einflusse war das politische Leben der
idte, welche in der traurigen Zeit des Faustrechtes hinter ihren
Hiitzonden Mauern die hochsten Tugenden bargen, und auch auf

kiinstlerischem Gebiete hochst Bedeutsames zu Stande brachten.

Weniger von Belang war der Einfluss von kirchlicher Seite,
und die vielen Bauten der Cysterzienser, Dominikaner und anderer
geistlichen Orden tragen keinen lokalen Charakter in sich.

Das zu Gebote stehende Material, durchaus nicht so gefiigig,
wie das der Franzosen, war grosstentheils harter Stein, der bereits
vor dem Versetzen bis in die kleinsten Details ausgearbeitet werden
mussbe. Aber trotz dieser technischen Schwierigkeiten (?) feierte die
deutsche Kunst die schonsten Triumphe.

Eine eigenthiimliche Organisation, die ,Bauhiitten,“ bildeten
den Mittelpunkt der Bauthitigkeit.

Die Strassburger Bauhiitte, hart an der franzbsischen Grenze,
schmiickte die Ufer des herrlichen Rheines von Coblenz bis Basel
mit den prichti 1 us sch Quad i

Die Bauhiitte der baierischen Hochebene hat die Verbindung
des Ziegels mit dem Hausteine auf die vollendetste Weise durch-
gefiihrt.

In der Bauhiitte zu St. Stefan in Wien findet sich der Ein-
fluss der italienischen Kunst, wie nirgends sonst; dieselbe erstreckt
ihre Bauthatigkeit weit gegen Osten.

Die Bauhiitte der nordischen Kiiste kultivirt den Ziegelrohban
mit aller Strenge, und passt ihre Kunstgebilde dem Materiale auf
dio glicklichste Weisé an; nur die meist in Anspruch genommenen
Theile werden aus dem Granit der Findlinge hergestellt.

Die Renaissance kam von drei Seiten nach Deutschland: von
Italien, von Frankreich und von der See.

Doch lange wiilirte es, che sich diesclbe bei uns festen Boden
schaffen konnte; der Geist der mi lichen K ionswe
war zu tief in das ganze Volk cingedrungen und liess sich nicht
bannen: durch herbeigebrachte neue Formen; hichstens dass man
dieselben nach und nach dem in alter Weise konstruirten Korper
als modernes Kleid umzuhiingen anfing.

g herzliche B erwiederte Se. Exzel-
lenz mit seinem Danke und sprach die Hoffunng aus, sich die bei-
fillige Aufnahme in der Zukunft zu verdienen. ,Ich will suchen
zu fordern und zu entwickeln“ sagte er, ,wo zu fordern
|und zu entwickeln ist und so weit nur meine Krifte
|reichen.«
| Bei der stets in der General-Versammlung vorgenommenen
| Neaahl wurde Hofrath Ritter v. Burg abermals zum Prisidenton

gewihlt. Er erklirte mit Dank, nur m;'ch dieses Jahr das Ehren-
amt bekleiden zu wollen. Fiir den zweiten Vize-Prasidenten wurde
keine absolute Majoritit erzielt.

Nach den Jahresherichten iiber die Wirksamkeit der stindigen
Kommissionen nahm der Herr Handelsminister die Vertheilung je-
ner Preise vor, welche wie alljiihrlich vom Gewerbe-Vereine ausge-
schrichen und tiichtigen Arbeitskriften zuerkannt wurden, tund
iusserto bei dieser Gelegenheit: ,Die Angelegenheit des Suez-Kanals
hat auch mich vielfach beschiftigt, Auch ieh bin Parteiginger di
| ses Projektes, das mich schon seit zehn Jahren ernstlich bese
|tigt; ich erwarte nun cinen ausfibrlichen ' Bericht von Seite des

ontre-Admirals von Tegetthoff, von welchem ich dem Vercine
sogleich ein Bxemplar zur Verfigung stellen werde, Wir steben
dem Kanal gegeniiber ohne Hafen, ohne Schifffahrt, ja wir haben
keinen Kaufmann, der den Erzeuger mit dem Abnehmer in Verbin-
dung bringen wirde. Triest hat uns ihn moch nicht geboten. In
diesem Augenblicke ist der Hafen mit wenigen Metzen Getreide und
mit Holz so. belegt, dass dic etwa 250 Schiffe nicht im Stande
sind, anzalegen. Den Bediirfnissen gemiiss. missen die Hafenbauten
in Triest moglich gemacht werden. Die Zeichnungen und Entwiirfe
liegen fertig, und ich werde die Sache so rasch betreiben, dass bis
aur Vollendung des Suez-Kanals auch die Hafen-Arbeiten fortig
sind“ (Bravo! Bravo!) Hierauf folgte die weitere Vertheilung yon
Medaillen, G: ken und el Erwill St
Gewerbe- und Realschiller und Gehilfen.

3. Oesterreichischer Ingenieur- und Architekten-Verein.

(Wochenversammlung der Architekten am 13, Dezem-
I her.) Der Prisident Herr Architekt Ferstl eroffuet die Sitzung mit
der Mittheilung, dass Se. Exzellenz der Staatsminister Graf Bolerodi
iiber sein Ansuchen die Ausstellung der Projekte der beiden Parla-
mentshiiuser *) bereitwillig zugesagt habe. Des ungentigenden Rau-
mes wegen konnen jedoch nicht beide Hiuser gleichzeitig zur Aus-

#) Bekanntlich wurden noch im vorigen Jahre eine Anzakil - renommirter - Archi-

fekton aus Oesterreich aufgefordert, sich gegen den fixen Betrag von 2000 fl, an den

Konkursarbeiten fir die zu erbouenden Parlamentshiuser zu betheiligen, Der

reichungstermin lief schon im Frihjahre wb und hatte das Eintreffen yon sichen Pry

ten zur Folge, von denen wenn wi tet sind, Architekten zu Verfas-

sern haben, an welche die ministerielle Einladang nicht ergangen war. Die yon moistar-
eiten sind viellsicht berufen, als schitzbares Material das

Das g igste Beispiel “der i der c
erster Zeit bildet das Heidelberger Schloss, welches vom 14. bis
17. Jahrhundert erbaut, und zwar der erste Theil vom Pfalzgrafen

Arohiy des Stastsministeriums zu fillen, da derén Ausfihrang bei dem heutigen
3t Dinge ad calendas grecas verlagt sein durfte, Anee et

| Die Red.
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stellung kommen, und finden sich daher heute an den Winden des
grossen Sitzungssaalos blos die Projekte fir das Abgeordneten-
haus, entworfen von den Herren: Hansen, Ferstl und Oberbau-
vath Schmi§d aus Wien, Essenwein aus Graz, Ullmann aus
Prag und Ybl aus Pest. Die Entwiirfe fiir das Herrenhaus kom-
men in der niichsten Sitzung zur Ausstellung.

Herr Obérbaurath Schmidt, Vertreter im Filial-Kunstkomité
fiir die Pariser Ausstellung; erstattet Bericht iiber den fiir die Ar-
chitekten O i i Raum, und irt. zugleich
dass derselbe bedeutend zu klein sei. Mit Riicksicht hierauf bean-
tragt der Sprecher, statt der im grossen Massstabe ausgefithrten Pline,
perspektivische Ansichten der Fagaden, sowie Veduten der inneren
Riume (entweder in Aquarell oder als Fotografie) zur Ausstellung vor-
zubereiten, denen, zur weiteren Erklirung Pline und Schnitte in klei-
nerem be beigegeben wiirden. Die V nimmt diesen
Antrag ohne Einsprache an, und wird ferner von Herrn Hamsen,
gleichfalls Vertreter im Komité, aufgefordert, rechtzeitig diz Anmel-
dungen zur Ausstellung, welche bis zum 5. Jinner 1866 dem Pari-
ser Zentral-Komité zuk ‘miissen,

Da die Stunde zu vorgeriickt ist, um die im Lokale ausge-
stellten Entwiirfe der Abgeordnetenhduser von den zum Theil an-
wesenden Verfassern selbst der Versammlung vorfithren zu kénnen,
so schliesst der Vorsitzende dieselbe und ersucht die anwesenden
Mitglieder, sich wegen etwaiger Aufklirungen persénlich an die
Herren Konkurrenten zu wenden, welche dieselben ~bereitwilligst
geben witrden. %)

(Wochenversammlung der Imgenieure am 16. De-
zember.*#) Nach der Eréffnung durch den Herrn Priisidenten verliest
der Herr Sekretiir das Antwor i des Herrn Hand ini
sters auf die Eingabe des Vereines vom 26. November %) beziiglich
des  osterreichischen Komités fiir die Pariser Ausstellung. Das
Schreiben lantet:

JAn den geehrten sterreichischen Ingeniewr- und Architek-
ten-Verein.

. 8o ‘wenig ich es fiir zuldssig erachte, das ohnehin vielgliedrige
Zentral-Komité fir die Pariser A htriiglich durch neu-

Herr Winiwarter sendet nochmals seine briefliche Einladung
sur Begichtigung des in der Ausfihrung begriffenen_feuersicheren
Daches itber ein Petroleum-Magazin der Nordbahn, und Herr Josef
Langer ibersendet, auf Grund des von dem Vereine ausgesproche-
nen Wunsches, das urspriingliche Projekt der Moldaubriicke nach
Ordisch-Lefovre'schem Sistem (siehe Nr. 8 der ,Allgemeinen Eisen-
bahn-Zeitung,“ Seite 61. Die Red.) niher kennen zu lernen, eine
Fotografie der Briicke sammt einem Schreiben, in welchem das
urspriingliche Projekt, welches noch keinerlei irgendwie wesentliche,
das Sistem verd. de od b d i i erfahren
haben soll, einer Kritik unterzogen wird.

err Franz Scholl, technischer Beamter im Revisionsamte
der Kaiser inands-Nordbahn, sendet eine iptions-Einl
dung auf das von ihm verfasste, in deutscher und franzésischer
Sprache erschienene  Handbuch ausfihrlicher metrischer
Tabellen, *)
. Herr Liidecke antwortet brieflich auf die von Herrn Junker
in der letsten Versammlung des Vereines an den englischen Tnge-
nieur Herrn Docwra gerichteten Anschuldigungen. (Herr Junker
sagte: dass die Stelle in dem Gutachten des Herrn D., in welcher
derselbe erklirt, wenn man die Quelle vertiefe, so miisse das
Wasser mit Dampfkraft gehoben werden, und wenn man das Was-
ser der ,Schwarza“ mit zu Hilfe nehmen wiirde, so miisse dasselbe
durch Filtration geklirt werden, so arge Widerspriiche erkennen
lasse, dass Herr D. kein rationeller englischer Ingenieur
sein konne), und sagt im Wesentlichen, dass Herr D. den Aquii-
dukt iiberhaupt verwirft und es fiir richtiger hilt, die beiden
besten Quellen (Kaiserbrunnen und Stixenstein) in der Tiefe abzufan-
gen, die Wasser mit Dampf in ein eisernes Rohr zu heben und
nach Wien anf diese Weise hineinzudriicken, indem man mit dem
Rohre immer dem Terrain ruhig folgt. Die Hinzunahme des Flusses
der Schwarza hilt Herr D, fiir sehr rationell, denn dieses Was-
ser_ist sehr rein, gesund und gut, mit Ausnahme der Zeiten nach
heftigem Regen und bei Hochwasser vom Gebirge; dann ist es
triibe und schmutzig und desswegen muss es dann filtrirt werden.
Der Gedanke des Herrn D. ist also, Quell- und filtrirtes
Schwarzawasser vercinigt in Rohren nach Wien per Dampfkraft

m

erliche Ernennungen zu vergrpssern, so sehr erfreut mich das von
einem Vereine wissenschaftlich so hochgebildeter Manner mit der Ein-
gabe vom 26, November 1865 gemachte Anerbieten, mich in den
jetzigen und kiinftigen dhnlichen Fiillen mit ihren Erfahrungen und
Kenntnissen zu unterstiitzen, und mit Vergniigen von diesem
‘Anerbieten den gelegentlichen Gebrauch machen.

Sollte ich berufen sein, auf die Bildung der yon dem geehr-
ten Vereine erwihnten wi lichen K issi i i
o werde ich mir die erwihrte Bingabe eines geehrten Vereines
gogenwirtig halten.

‘Wien, am 10. Dezember 1865.

Gezeichnet:
Wiillerstorf.*
Die Versammlung nimmt mit Zeichen der Zustimmung von dem
Schreiben des Herrn Ministers Kenntniss.
Eine fernere Mitthei betreffend die Pariser A
wird brieflich von dem Herrn Sekretir des dsterreichischen Ausstel-
Tungs-Komités gemacht, dahin lautend, dass die Ausstellung foto-
grafischer Pline in Paris zwar zulissig erscheint, dass dieselbe
jedoch nach Wahl des Ausstellers entweder in Klasse 9, Pro-
en der Fotografie, oder in Klasse 65, biirgerliche Ingenieurkunst

(constructions civiles) zur Ausstellung gelangen kinne, wihren
blos Originalzeichmungen, auf deren Sendung besonderes Gewicht
gelegt wird, in Klasse 4 i i it i iht
werden. t)

), Wir boduern sohr, dase dio in kinstlerlscher Besiohung uo emtinenten Arbel-
i den konnten,

weil er den Aqud und die g
von Millionen Eimern von Wasser von den drei Quellen fiir eine
reine Illusion halt.

Herr Stach beginnt die Replik auf die von Herrn Junker
m der vg;iéen Vi h Erwi siehe Nr.
11-der , Aligemeinen Fisenbahn-Zeitung,* Seite 86. Die Red.), und
theilt der Versammlung mit, dass er am 13. und 4. d. M. sich
zu den zwei oftgenannten Quellen begeben, und in Gemeinschaft
mit drei anderen Ingenieuren unter Beobachtung aller von der Wissen-

M il

schaft und Praxis i
vorgenommen habe, daher in der Lage sei, der Versammlung ganz
positive Resultate iiber das Ergebniss der Quellen zu berichten.
Vor Allem ist zu konstatiren, dass der Pegel neben dem Ueberfall
der Wasserhdhe 3“—4‘, also um 8" zu gross angibt. Ferner
die zur Messung beniitzte Formel ist nach Redtenbacher

U = (0:381 -+ 0062 b/B) bh 2 gh,

wo B gleich der Breite des Gerinnes .

und ] » »  des Ueberfalles.

Diese Werthe fiir b = 13' und B = 26' bei dem Kaiserbrunnen
eingefithrt,  erscheint der richtige Kontraktions-Koeffizient mit
0412 und nicht mit 06, wie ihn Herr Junker anzunehmen
geglanbt. Demnach seien die von Letzterem angegebenen Mengen auch

d | in entsprechender Weise zu_reduziren, also die tigliche Menge yon

%{w,ooo") anf 280.000, und die Menge von 819.000 **) auf 500.000
jimer.

ten_ nicht von den Herren Vorfassorn selbst de orgef
weil diese am beston in der Lage sind, nioht nur auf die Schwierigkeiten der Aufgabe
‘aufmerksam zu machen, sondern auch die nach ihxem Gutdinken einfachste und zweck-
entsprechendste Lsung zu_ begrinden. Hoffen wir, dass bei der Ansstellung der Herren-
hiuser Zeit -gonug fibrig bleiben wird, um die Projekte durch die Verfassor selbst be-
sprochen zu lassen. Da der Raum uns nicht gestattet, genaver in Beschreibung und Ent-
wicklung 5“1 inurulxlr;tnn Entwiirfe l’hx
Tung der Stile, in -welchen die verschiodenen Entwiirfe gehalten sind.
Schmidt und Ferst]l wihiten den gothischen Stil, wihgrem: ‘/ﬂ\: ﬂ.lg!“D)l;u f:l::l:
Ybl und Ullmann der Renaissance den Vorzug gaben, und Herr Essenwein den
romanischen Stil adoptirte.
Die Red.

%) Auch heute ist der grosse Veroinssaal zu klein, um alle Mig
zu fassen, welche gekommen sind, um der Fortsetzung dor Diskussion
Wasserversorgung 7 folgen. Die heiden Zuginge zu dem Saale sind auch mit Zuh
besetat, und die nach 7 Uhr Eingetroffenen fanden sogar mur im Vorsimmer noch
Raum, Auch diesmal eine Schwitzbad-Temperatur von 20 Grad.

#4) Siehe Nr. § dor ,Allgemeinen Eisenbahn-Zeitung.* Seite 62,

A 4 Red.
+) s ist dies das erste und einzige Lebenszeichen, welohes im Versine von der
Ausstellung bis noch gegeben worden ist. Wenn der Verein als solcher nicht in dem

ngehen, %0 begnigon wir uns auf dio Mitthol- | Ang

Gsterreichisch igt erscheint, o befinden si i sel
Mitglieder, die Herren Hansen und Schmidt, bereits im i omiie, o Funat
und_Architektur. Warum wird davon dem Vereine nicht Keontuiss gogeben ? Ferner
igt der Termin fir die Anmeldungen am 15. Dezemher schon abgelanfen. Warum ist
micht friher schon darauf aufmerksam gemacht und die Mitglieder zur Beschickung
wire su winschen, dass der Verwaltungsrath. in der. wichtigen
ex Ausialaag sich dor Interosen der Vorsinw-Jilglidder. mahs anc
ntlich von Zeit zn Zeit Berichte b Stand ;der A i
zclmg, und. sam n Zeit Berichte Gber den Stand |dér Angelegenheit

3 Die Red.
*) Dieses Handbuch enthalt die Umrechnung der Zahlenwerthe der me tri-
schen Langen-, Flachen- und Korpermaasse, sowié der Gewichte und Minzen auf die
dsterreichisohen Maasse, Gewichte und Minzen, als anch umgekehrt, nebst einer

i Maass-Sistemes und dessen Anwend i

Arbeit_z0 sein, als di ihrung des metrischen Maass- und Gewichts-Sistemes
Oesterreich vor der Thire steht.
Red.

A Die Red.
*+*) Dio angefahrten Ziffern wurden ihrer Zeit als Resultate der Messungen, dio
to fir Ende Mérz und die zweite fur Ende Juli, in der ,Wiener - Zeitung* ver-

ors
Gffentlicht.
Die Reds

im - Magyar Nemzeti Galéria
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Die mit Hilfe obiger Formel, jedoch mit Beniitzung des Kon-
4raktions-Koeffizienten von 0-443 berechnete, in 24" oder 24 Stunden
aus dem Kaiserbrunnen fliessende Wassermenge beziffert sich auf
230.000 Eimer,

; Die in gleicher Weise auch bei der Stixenstein-Quelle ge-
machten Messungen geben in 24h:
Fiir die grossere Quelle
» 3 kleinere by L R
welehe mit Hinzurechnung des - durch Draini-
rung des die Quellen umgebenden nassen
Wiesengrundés mit <« oo, wodoaiidpod o0 ¢ 44000517,

die Gesammtsumme von . 146.000 Eimer betriigt.

Die durch obige Messungen an dem Kaiserbrunnen (230.000
Eimer) und der Stixenstein-Quelle (146.000) festgestellte Wasser-
menge beliuft sich demnach auf ein Gesammtquantum von 376.000
Eimer in 24 , welche statt des von der Kommunal-Vertretung
verlangten Minimalquantums von 1,100.000 (zur Winterszeit) von
den Hochquellen geliefert werden konnen; also nur ein Drittel
der verlangten Menge.

Herr Stach bemerkt ferner, dass kaum irgendwo primitivere
Vorkehrungen fiir die Messung von Wagsermengen gemacht worden
seien, als bei dem Kaiserbrunnen und der Stixenstein-Quelle, und
hetrachtet die genaueren Mittheilungen itber die Art und Weise des
Vorganges bei_den Messungen als #dusserst wiinschenswerth.

Redner geht nun auf die von Herrn Junker gemachte Be-
hauptung iiber,  dass durch den Saugstollen beim Kaiserbrunfien
1,200.000 Eimer Quellwasser gewonnen werden konnen.

Im Laufe dieser Woche wurde die Wassermenge der Schwarza
gemessen; zuerst 400 Klafter oberhalb des Kaiserbrunnens, wo sie
3,350.000 Eimer per Tag zeigt, dann noch 60 Klafter unterhalb
derselben , und  dort betrug die Wassermenge 3,800.000 Eimer;
der gesammte Zulauf des Grund- und Tagwassers in dieser Strecke
von. beiden Seiten, natiirlich inklusive 'des Kaiserbrunnens, betrug
also nur 450.000 Eimer,

Ebenso. wurde ~der ganze Wassergehalt des Sirningbaches un-
gefihr 100 Klafter unterhalb der . Stixenstein-Quelle mit 300.000
Bimer, gemesseif; die Angabe also, dass an diesem Punkte 500.000
Eimer Grundwasser mit Sicherheit gewonnen werden kbnnen sei
unhaltbar.

Auf die Frage iibergehend, ob iiberhaupt der Versuchsstollen
angelegt werden soll, glaubt Redner aus folgenden  Griinden davon
abrathien. zu sollen :

1. Weil ““der Stollen bedeutend mehr als' die angegebenen
20.000 Gulden kosten' und wenigstens 4—5 Jahre in'Anspruch neh-
men wiirde.

2. Weil die genannten Opfer an Geld und Zeit in 'keinem
Verhaltniss zu dem gewiinschten Resultate stinden, da die ver-
hiltnissmissig geringe Grundwassermenge gegenwiirtig nur 450.000
Eimer betrage.

3. Weil durchaus keine Garantie dafiix vorhanden sei, dass das
gute Wasser des Kaiserbrunnens durch die fiinfzehn Meilen lange Lei-
tung in seinem Geschmack, Zusamimensetzung ete. nicht alterirt wiirde.

Herr Junker habe in der letzten Versammlung gesagt, auch
die Thiler der Schwechat, Triesting, des Kaltenganges und der
Pitten, welche die Wasserleitung durchschineidet, haben wasserreiche
Flisse und eine grosse Menge Quellen, 'die ' nach Wien geleitet
werden konnten. Es sei gut, dass dieser Thatbestand endlich einmal,
und zwar von einem Ingenieur der 'Wasserversorgungs-Kommission
ausgesprochen worden sei; aber  ‘hieran kniipft ‘sich sogleich die
Frage, ob es nicht ratiomeller sei, zuerst die nihergelegenen Quellen
nach Wien zu leiten, und erst dann, wenn diese nicht mehr den
Bedarf decken, zu den entfernteren zu greifen, statt nach dem Pro-
jekte der Wasserversorgungs-Kommission mit den am entferntest
gelegenen Quellen zu beginnen, und erst spiter die niiher liegen-
den Quellen einzubeziehen. (Anhaltendes Brayo.)

Was _die Wasserversorgungs-Kommission betrifft, so sei sie
dadurch, dass sie selbst ein Projekt verfasst hat, Partei in der
Wasserversorgungs-Frage - geworden, und  kimue, so ausgezeichnete

inner auch derselben angehtren, in der Beurtheilung des eigenen
Projektes nicht als ganz unparteiisch betrachtet werden.

Zum Schlusse gelangend, betont der Sprecher, dass das Drei-
quellenprojekt, welches drei Jahre in Anspruch genommen und
bereits  die - beildufige -Summe von 150.000 Gulden  gekostet —hat,
den von dem Gemeinderathe gestellten Postulaten micht zu entspre-
chen im Stande, daher als nicht spruchreif zu betrachten sei.

Bs sei daher Aufgabe des Osterreichischen Ingenieur- und
Architekten-Vereines, die Fragen der Wasserversorgung Wiens, ganz
allgemein stellend, sich dahin zu einigen :

. 76.000 Eimer,
v . 26,000 .,

1. Welche Quantitit das gewiinschte Wasser haben solle.

2. In welcher Qualitiit und Hohenlage; dasselbe anzukommen
hatte.

3. Wie 'solches - auf 'die billigste,  einfachste und sicherste
Weise nach Wien zu schaften sei.

Diese prinzipiellen Ausgangspunkte festgestellt, habe der Verein
das gesammte vorliegende Material durch eine: unpar teus_chg
Kommission einer griindlichen Priifung zu unterziehen, und demjeni-
gen den Vorzug zu geben, welches den gestellten Bedingungen und
den Bediirfnissen Wiens die’'am besten entsprechende sei. *)

(Schluss folgt.)

¥) Es ist dieses, wie sich die Leser erinnern werden, der von Herrn Stach
schon in der Versammlung vom 2. Dezember (siehe Nr. 10 der ,Allgemeinen Eisen-
bahn-Zeitung,“ Seite 77) gestelite und nun neuerdings vor das Plenum gebrachte
Antrag. Der roin objektiv und ohne jede Leidenschaft gehaltene Vortrag des Herrn
Stach erfreute sich des ofter wiederholten Beifalles des Vereines, und wirkte nament-
lich durch die positiven Daten der stattgefundenen Messungen sehr iiberzeugend auf dis
Zuhbrer ein, 7

Die Red.

Verschiedene Notizen.

(Liedertafel der k. k. priv.Siidbahn-Werkstitte in Mar-
burg.) Unter den Arbeitern der Werkstiitte in Mar})urg, welche‘vlel-
leicht die grosste in Deutschland ist, hat sich eine Lxet'iertafel gebildet,
deren Statuten am 16. November d. J. die Genehmigung der k. k.
Statthalterei fir Steiermark erhalten haben. Wir entnehmen densel-
ben ‘die wesentlichsten Paragrafe:

1. Der Verein nennt sich ,Liedertafel der k. k. priv. Siidbahn-
Werkstatte in Marburg und hat den Zweck, den Miinnergesang im
Allgemeinen auszuitben; und sich selbst und anderen Gesangsfreunden
Unterhaltung zu verschaffen. i

2. Dieser Zweck soll durch wochentlich zwei- b.is (h.ve.lmahge
Gesangsiibungen erreicht, - und das Ergepniss durch zeitweilige Ge-
sangs-Produktionen, Landpartien, Faschings- und andere Unterhal-
tungen bethitigt werden.

3. Der Verein besteht aus einem Protektor, welcher densel-
ben beschiitzt, aus ausiibenden, unterstiitzenden und Ehren-Mit-
gliedern.

4 Als ausibendes Mitglied dem Vereine beizutreten steht
jedem ordnungsliebenden und gesangsfihigen Arbeiter oder sonst Be-
diensteten der Werkstiatte frei.

Es geht der wirklichen Aufnahme eine Meldung bei dem
Vorstande, dann eine Probe der Stimmfihigkeit bei dem Chor-
meister und die Entrichtung der Monat-Einzahlungen voraus.

5. Die. ausiibenden Mitglieder haben das Recht, in allen
Fillen, welche ciner allgemeinen Berathung und Beschlussfassung
unterzogen werden, abzustimmen und auch Vorschlige zn machen.

Das Recht, zu Gliedern der Vereinsleitung gewéhlt zu
werden, p

Das Recht der Einsicht in den, vom Kassier nach jedem
Monats-Rechnungs-Abschlusse zu legenden Summar-Ausweis.

7. Jedes ausiibende Mitglied macht sich verbindlich, den von
der Plenarversammlung festzusetzenden Monatsheitrag zu entrichten,
und verpflichtet sich mit dem Eintritte in den Verein, den Gesangs-
itbungen immer beizuwohnen, und besonders bei Gesangsprodukti-
onen nie zu fehlen, ferner sich im Vereine ordnungsliebend zu ver-
halten und jeden Streit zu vermeiden suchen.

11. Die Vereinsleitung besteht aus 1 Vorstande, 1 Kassier,
1 Chormeister, 1 Sekretir, 1 Archivar, 1 Oekonomen und 2 Aus-
schuss-Mitgliedern.

Die Vereinsleitungs-Mitglieder (den Chormeister ausgenommen),
werden in der jedes halbe Jahr abzuhaltenden Plenarversammlung
aus der Zahl der ausiibenden Mitglieder mit absoluter Stimmen-
mehrheit auf ein halbes Jahr gewihlt, und sind nach dieser Frist
wieder wihlbar.

Als Chormeister wird Jener ernannt, welcher in diesem Fache
als tichtig anerkannt und von der Stimmenmehrheit der Mitglieder
gewiihlt wird. Es kann auch ein Mitglied fiir mehrere Stellen ge-
wihlt werden.  Sollte dies der Fall sein, so muss fiir jede Stelle,
welche ein Mitglied mehr vertritt, ein Ausschussmitglied gewiihlt
werden, welches verpflichtet ist, die Mehrstelle zu iibernehmen, wenn
sein Vorgiinger dieselbe niederlegt.

Bei der Wahl und den Versammlungen fithrt den Vorsitz der
Vorstand, und in dessen Verhinderung das mit der grossten Stimm-
zahl gewihlte Mitglied.

Hiezu ein viertel Bogen Beilage.

—
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Beilage zu Nr. 12 der ,Allg. Eisenbahn-Zeitung.“

Die Wahl hat jedes Jahr im Jénner und Juli stattzufinden,

15. Dem Chormeister obliegt das richtige Einstudiren und
Leiten der vom Verein zu lernenden Lieder, das Zusammenstellen
des Programmes bei verschiedenen Anlidssen, dann die Gesangs-
Priifung der neu eintretenden Mitglieder, und iiberhaupt durch
seine musikalischen Kenntnisse dem Verein niitzlich zu sein, und
wird vom Vereine fiir seine Bemithungen honorirt.

16. Der Archivar verwahrt die Lieder und fithrt ein genaues
Verzeichniss dariiber, theilt die betreffendén Liederhefte bei jeder
Gesangsprobe aus und bewahrt sie dann wieder, hat auch bei Aus-
fliigen oder Produktionen die betreffenden Lieder zu besorgen.

18. Rechtsgiltige, fir den ganzen Verein verbindliche Be-
schliisse werden gefasst durch die Plenar-Versammlung. Zur Be-
schlussfassung ist die Anwesenheit von: zwei Drittheilen der aus-
iibenden Mitglieder erforderlich.

Die Abstimmung geschieht bei allen Wahlen und Beschliissen
durch Stimmzettel und mit absoluter Stimmenmehrheit.

Jede Plenarversammlung ist rechtzeitig dem. k. k. Bezirks-
amte behufs Abordnung eines landesfiirstlichen Kommissérs anzu-
zeigen.

Diese Liedertafel hat sich seit kaum einem halben Jahre kon-
stituirt und zihlt schon 35 austibende Mitglieder. Neben der Lie-
dertafel hat sich iiherdies noch einé Musikbande (Blasinstrumente)
aus 21 Mitgliedern gebildet, welche seit kaum sechs Wochen ent-
standen, es schon zu einer immerhin nennenswerthen Fertigkeit ge:
bracht hat. Wir haben Gelegenheit gehabt, einer Produktion des
Gesangvereines wie der Musikbande am 23. November beizuwohuen,
und konnten nur unser freudiges Erstaunen iiber den raschen Fort-
schritt der Arbeiter #ussern.

Irren wir nicht, so ist der von Arbeitern der Siidbahn gestif-
tete Verein zur Pflege der Musik und des Gesanges der erste, den
wir iiberhaupt auf dsterreichischen Bahnen begriissen. Er zeugt von
dem guten Geiste, weleher unter den Arbeitern der Werkstitte Lerrscht.
Dieser strebsame Sinn fiir gemeinschaftliches Zusammenwirken und fiir
Vergniigungen edlerer Art wird nicht ermangeln, seine guten Friichte
zu tragen, im Interesse der Arbeiter sowohl, als auch in dem der Ge-
sellschaft, welche bekanntlich in Marburg eine kleine Kolonie
yon Arbeiterhiiusern fiir circa 60 Familien angelegt hat, um dem
fithlbaren Mangel an- Wohnangen so”viel als— moglich - abzuhelfen
Die erste Frucht dieses humanen Aktes der Gesellschaft ist die,
Konstituirung der Liedertafel, welche, wir sind fiberzeugt, bald’
alle stimmfihigen jungen Minner der Werkstitte unter ihrer
Fahne sehen, dadurch gedeihen und in - den Stand - versetzt sein
wird, durch Uebung und Aushildung des Assoziationsgeistes fiir
das geistige wie korperliche Wohl der Arbeiter und ihrer Familien
auf das Kriftigste zu wirken.

Die Red.

? (Der gesellige Bisenbahn-Verein) erfreut sich eines
stets wachsenden Zuspruches von Seiten des Publikums. Wihrend
,'der osterreichische Ingenieur- und Architekten-Verein ein grosses
Kontingent zu den gemiithlichen Herrenahenden liefert, welche.
jeden Samstag in Daum’s Bierlokalititen stattfinden, so zeichnen
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an das Komité der Arbeiter-Industrie-Ausstellung in Wien (Dr.
Karl Helm, Josef Nikola und L. Lobmeyer) folgende Zuschrift
gerichtet: ,Das hohe k. k. Ministerium fiir Handel und Volkswirth-
schaft hat in Beriicksichtigung der vortheilhaften Resultate der im
laufenden Jahre von Ihnen durchgefithrten Arbeiter-Industrie-Aus-
stellung laut Erlass vom 1. Dezember Ihnen zu gestatten befun-
den, auch in den Jahren 1866, 1867 und 1868 Arbeiter-Industrie-
Ausstellungen zu veranlassen. Hievon werden Sie mit dem Ersuchen
in Kenntniss gesetzt, dass Sie in dem Falle, als Sie bei diesen
Ausstellungen von dem unterm 6. Juni genehmigten Programm ab-
gehen wollten, das geiinderte Programm rechtzeitig zur Genehmi-
gung der Statthalterei vorzulegen haben. Der k. k. Statthalterei-
rath Fischer ist fiir diese Ausstellungen zum landesfiirstlichen
Kommissér ernannt worden.“

(Jubiliums-Feier des Polytechnikums in Wien)
Unter Leitung des Professoren-Kollegiums bereiten die Studirenden
am Polytechnikum zur Feier des fiinfzigjihrigen Bestehens dieses
Institutes, sowie der vor Kurzem erfolgten Reorganisation, einen
grossen Fest-Kommers vor. Bereits hat sich zu diesem Zwecke ein
Komité aus den Vertretern des Techniker-Gesangvereines, der Bur-
schen- und Landsmannschaften gebildet.

F. (Das neue Landhaus in Pest), welches fiir die Sitzun-
gen des Oberhauses bestimmt ist, sollte anfinglich in Riegelwand
aufgefithrt werden. Nachtriiglich wurde jedoch ein massiver Bau aus
Ziegel und Stein heschlossen, und dessen Ausfithrung am 9. Septem-
ber begonnen. Kontraktlich soll dieser Bau nicht mehr denn 150.000 fi
kosten und am 12.- Dezember, also nach 95 Tagen, in allen Theilen
vollendet itbergeben werden. Ein interessantes Beispiel ciner raschen
Baufithrung und- ein witrdiges Seitenstiick zu dem Wiener Abgeord-
netenhause, welches - freilich nur aus Riegelwinden aufgefithrt und
ebenerdig — in 45 Tagen vollendet wurde. Das Pester Landhaus hat
dagegen einen Stock, zeigh in seiner Renaissance-Facade einen aus
Ziegel und Haustein kombinirten Rohbau und besitzt ausser dem fiir
460 Abgeordnete bestimmten Sitzungssaale noch ein grosses und ein
kleines Vestibule, zwei Gallerien mit einem Fassungsraume von 450
Personen, gegen zehn grosse Kommissionssile u. s. w.

Zu bedauern bleibt nur, dass das Landhaus in einer engen
(Gasse (neben dem Museum) eingezwingt ist, und daher des fiir die
Bewegung der ankommenden Personen und Wagen nothwendigen
Raumes enthehren muss. Warum man nicht fiir die kurze Zeit der Land-
rUagssitzunigen einen ‘Pheil des - gegeonitberliegonden Museumparkes
annexirt und durch Hineinriickung des Einfassungsgitters den fiir
die Zirkulation nothigen Raum geschaffen hat?

Wir gedenken zum Schlusse der Fachmiinner, welche zum
raschen Ausbau des Landhauses das Ihrige beigetragen. Diese sind
die Herren: Yhl, Architekt, nach dessen Entwurf der Bau ausge-
fithrt worden ist, Hofhauser, Steinmetz, Fischer, Baumeister,
und Strohhofer, Zimmermeister.

Die Leistung dieser Minner wurde von Sr. Majestiit bei der
vor Kurzem stattgefundenen Besichtigung des Baues in gebiihren-
der Weise gewiirdigt und wurden mehrere derselben dekorirt. Des-
gleichen wurden die bei dem Baue betheiligten Arbeiter von Sr. Maje-
stitt mit 1000 fl. beschenkt.

sich die Damenabende durch einen blithenden Flor von reizend
Miidchen und Frauengestalten aus. Gesang, Musik und heiterc Vor-
trige wechseln im reichhaltigen Programme ab und lassen die
Stunden des Abends nur zu schnell entflichen. Hervorzuheben ist,
dass die musikalischen und deklamatorischen Kriifte, welche durch
ihre zum Theil kiinstlerischen Leistungen die Unterhaltung der
Gesellschaft  so gliicklich zu beleben verstehen, grosstentheils dem
Vereine selbst angehoren. Unabhiingig von der launigen Gunst
der Kiinstler, ,proprement dit,“ kann das festgesetzte Programm um so
sicherer eingehalten werden, und erscheint oft zur angenehmen
Ueberraschung des Publikums ein Mitglied, welches ftiber den
Dilettantismus weit hinaus reicht. Von Dilettanten dieser Art sei
uns gestattet, der Damen: Baumann, Peschka, Waldhiusel
und der Herren: Weimann, Schérg, von Reymond, Jauner
und Zahel rihmend zu gedenken. Sie tragen ihr Schiirflein wacker
dazu bei, das von dem Komité zusammengesetzte reiche Programm
zur Wahrheit zu machen. Dem Komité selbst gebithrt das Lob
nicht ‘minder gelungenen Arrangements, als auch des liebens-
wiirdigsten - Entgegenkommens vis-a-vis Mitgliedern -und Giisten.
Diirfen wir noch - einen Wunsch aussprechen, so wire es der, den
ernsten Vortriigen auch eine kleine Beachtung zu schenken. Kein
Zweifel, dass sich fiir diese ebenso Talente finden werden, wie
fiir die komischer Natur,

(Arbeiter-Ausstellungen in Wien in den Jahren

Eingesendet.

Herr Redakteur ! »

Bekanntlich bespricht der dsterreichische Ingenieur-Verein schon
geit mehreren Abenden die fiir die Kommune so wichtige Frage der
Wasserversorgung. Welche Rolle hat der. Verein hiebei zu spielen?
welche Aufgabe zu losen? Fragen, welche im Interesse der guten
Sache zur Sprache gebracht werden sollten.

Da die folgenden Zeilen die Ventilirung der erwiihnten Fragen
zum Zwecke haben, so ersuche ich um die freundliche Aufnahme
derselben in Ihr geschiitztes Blatt.

In der sicheren Ueberzeugung, dass Sie, Herr Redakteur, bei der
Wichtigkeit der Sache meinen Zeilen die erbetene Aufnahme nicht
vergagen werden, zeichne ich mit dem verbindlichsten Danke

achtungsvoll
n1G2s

Der osterreichische Ingenifmr- und Architekten-Verein und die
‘Wasserversorgungs-Frage, -

Nach den Statuten stellt sich der Verein die lohnende Aufgabe,

1866, 1867 und 1868.) Die niederdsterreichische Statthalterei hat

dffentliche und Privatbauten, ob ausgefihrt oder auszufiihren, zu
»
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besprechen und: die Resultate dieser Beésprechungen durch seine
Zeitschrift zur allgemeinen Kenntniss zu bringen.

Gemiss dieser Aufgabe zieht der Verein die wichtigsten tech-
nischen Fragen in den Bereich seiner Kritik. Spezielle Kommissio-
nen werden zu diesem Zwecke zusammengesetzt, welche die gestell-
ten Fragen einem fachménnischen Studium unterziehen und die ge-
wonnenen Resultate dem Plenum des Vereines vorlegen u. s. W.

Tm Augenblicke ist es das Dreiquellenprojekt fiir die Wasser-
versorgung Wiens, welches auf der Tagesordnung der Vereinssitzun-
gen steht. Die angeregte Diskussion hatte eine eingehende Kritik
der Frage zur Folge, und schon in den ersten Abenden entwickelten
die Herren Junker und Stach das Fir und Wider der Frage mit
fachminnischer Griindlichkeit.

Keine Frage, dass die in einem Kreise von Fachminnern statt-
findende Besprechung der Wasserfrage in Gegenwart und unter der
Theilnahme der mit derselben betrauten Ingenieure die Vortheile so-
wohl, als auch die Mingel des Projektes in das hellste Licht zu
stellen berufen ist, ein Licht, welches im Interesse der guten Sache
seine Strahlen so weit als moglich ausbreiten sollte. Im Gegensatz
yu dieser Ansicht hat sich jedoch gleich bei Beginn des zweiten Be-
sprechungsabendes eine Partei zu erkennen gegeben, welche die be-
gonnene Diskussion eben nur als einfaches Studinm des Projektes
betrachten, jede Meinungsiiusserung dariiber jedoch vermieden sehen
mbochte, und zwar aus dem einfachen Grunde, weil der Verein nicht
dazu aunfgefordert worden sei.

Wohl hat der Verein selbststindig die Diskussion iber die
Wiener Wasserversorgung auf die Tagesordnung gesetzt, wohl ist
er ebensowenig dazu aufgefordert worden, als zu den vor ihm gelie-
ferten Arbeiten iber das Dampfkesselgesetz, die Wiener Bauord-
nung u. s. W.

Aber ebenso wie diese Arbeiten betreffenden Orts eine dank-
bare Aufnahme gefunden haben, ist kein Zweifel, dass der von dem
Vereine gethane Auspruch iiber den Werth oder Unwerth des Drei-
quellenprojektes eine gleich erwiinschte Aufnahme von Seiten des
Gemeinderathes finden wiirde.

Moge daher der Ingenicur-Verein, der leider nur zu sehr ge-
neigt ist, die Beurtheilungen technischer Fragen nicht mit der wiin-
schenswerthen Energie zu behandeln, nicht auch diese Gelegenheit
einer lohnenden Thétigkeit voriibergehen lassen, ohne das Resultat
derselben durch eine freie Meinungsiusserung zur moglichst groseten
Oeffentlichkeit zu bringen.

Wien, am 14. Dezember 1865.

A i

Berichtigung von Druckfehlern.

In Nr. 41 der ,Allgemeinen Eisenbahn-Zeitung,“ Seite 86,
Spalte rechts, Zeile 27 von unten, statt ,kaum Y/, als Speisewasser
etc., soll es heissen: ,kaum /¢ als Speisewasser efe.“

Offizieller Anzeiger.

K. k. priy. dsterr. Staatseisenbahn-Gesellschaft.
Neuer Spezial-Tarif fir - Getreide und Mahiprodukte etc. auf der
nordlichen Linie.

Vom 1. Jinner 1866 an und bis auf Weiteres werden die bis-
herigen Spezial-Tarife Nr. 1 und 8 ausser Kraft gesetat, und wird
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dagegen ‘von diesem Tage ein neuer Spezial-Tarif fiir Getreide
und Koérnerfriichte, Oelsamen, Hirse, Hiilsenfriichte,
Malz und Mahlprodukte in Wirksamkeit treten, welcher von
den Stationen der gesellschaftlichen Linien, von den gesellschaft-
lichen Speditions-Bureaux zu Wien und Pest und von der Central-
Direktion fiir Verkehr und kommerziellen Betrieb in Wien, Stad,
Minoritenplatz 4, auf Verlangen gratis verabfolgt wird.

Mit 1. Jinner 1866 beginnt ein

neues Abonnement auf die

,2Allgemeine Bisenbahn-Zeitung.”

Fir Wien:
GanzjRhrig e, oo 4,0 i
50

Fiir die Provinzen (mit
wochentlicher Zusendung):
. f. 680
., 340
1.70

Halbjahrig

Vierteljahrig %

Zustellung in’s Haus
vierteljihrig

0 | Ganzjihrig .

" | Halbjahrig

. ,—20 | Vierteljahrig . - »

Fiir das Ausland (durch die Postimter):

Ganzjihrig . BRI
HAIb R a0 o Pl
Vierteljihrig . . .1

Die alten und neuen Abonnenten erhalten mit Nr. 1 des

Jahres 1866 als Gratisbeilage die VI. vermehrte und ver-

besserte Auflage der

Eisenbahn- und Telegrafen-Karte
des
dsterreichischen Kaiserstaates

mit Angabe aller Stationen nach den besten Quellen
bearbeitet.

§~&= Diejenigen neuen Abonnenten, welche die Nach-
sendung der Nummern 1—13 des Jahres 1865 wiinschen,
erhalten diesclben um den ermiissigten Preis von 1 fl.

Die Expedition.

*‘ Unsere P. T. Herren Abonnenten in den Pro-
vinzen ersuchen wir um gefillige Zusendung der noch
riickstindigen Abonnementsgelder.

Die Expedition.

Original-Artikel, welche fiir spitere Nummern vorliégen: Der Kanal von Suez. — Die Strassenlokomotive. — Der Hart-
guss fiir Schaalenviider und Herzstiicke. — Das Wasser zum Speisen der Lokomotiven, — Die Revision der Eisenbahn-Betriebsordnung. —
Distanzsignale. — Verbesserungen in dem Baue von Personenwagen. — Geschichtliche Entwicklung der Eisenbahnen vom Anfange des Jahr-

hunderts bis zum Jahre 1860, — Eisenbahn itber den Mont-Cenis. — Die Arbeiter-Kolonie der Werkstitte. Marburg.
des Mont-Cenis. — Pferdebahnen in den Stidten Nordamerikas. — Rambottoms' Schopfapparat fiir Tender. —
— Die Einnahmen der europiischen Bahnen in den Jahren 1861 und 1862. (Schluss.) —
Ueber das Verhalten der Reisenden in den Eisenbahnwaggons. — Die Waaghriicke bei Tornotz in Ungarn.

Bahn. — Die Wasserleitungen der Siidbahn.

— Die Durchbohrung
Die Semlin-Fiumaner

(Schluss.)
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